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Resumen

Mediante este trabajo pretendemos analizar como Espafa, de ser un pais
rezagado desde el punto de vista turistico, se convirtié en una potencia turistica
de primer orden en la segunda mitad del siglo XX. Desde finales del siglo XVIII
y principios del XIX Espafia habia participado de las distintas corrientes
turisticas que se habian dado en el resto de Europa, pero apenas se convirtio
en destino turistico, a pesar de las potencialidades existentes. Sélo con la crisis
del paradigma higienista y la puesta en valor de un nuevo modelo turistico
basado en el sol y playa, Espafa, al calor del crecimiento econémico
experimentado por las economias occidentales tras la Segunda Guerra
Mundial, logré convertirse en un destino turistico de masas atractivo, al tiempo
que el turismo se convirtié en la actividad mas importante de la economia
espanola durante la dictadura franquista.

Palabras clave: turismo receptivo, sol y playa, turismo de masas, dictadura
franquista, balanza de pagos, segunda mitad del siglo XX, Espafa.

The economic impact of receptive tourism in Spain in the 20th century,
by Carlos Larrinaga Rodriguez

Abstract

With this paper | try to analyze how Spain, from being a country left behind from
the tourist point of view, became a tourist power of the first order in the second
half of the 20th century. From late XVIllth century and beginning of the XIXth
century Spain had participated in different tourist flows that had occurred in the
rest of Europe, but this country hardly became a tourist destination, despite its
potentialities. Only with the hygienist paradigm crisis and the enhancement of a
new tourism based on Sun and beach model, Spain, whereas the economic
growth experienced by Western economies after the second world war,
managed to become an attractive mass tourist destination, while the tourism
became the most important activity of the Spanish economy during the Franco
dictatorship.

" La primera version de este articulo fue presentada en las Jornadas de Historia Econémica del
Turismo. El Mediterraneo: mucho mas que sol y playa (1900 a 2010), celebradas en Menorca,
26-27 septiembre de 2014. Agradezco los comentarios alli hechos por los profesores Juan
Hernandez Andreu y Carles Manera. Por lo demas, este trabajo forma parte del proyecto
HAR2011-23214 (Origenes, consolidacion y evolucién del turismo en Espana), que se ha visto
continuado por el actual proyecto HAR2014-52023-C2-1-P (Historia del turismo en Espafia
durante el siglo XX: desarrollo y trayectorias regionales), financiados por el Ministerio de
Economia y Competitividad. Por ultimo, agradezco los comentarios de los informantes de este
articulo, ya que me han sido de gran ayuda.
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1.- Introduccion

Si a principios del siglo XX podemos considerar a Espafia como un pais
rezagado dentro del turismo internacional, desde mediados de esa centuria, sin
embargo, no cabe duda de que llegd a convertirse en una potencia turistica’.
No parece que se equivocara Carlos Arcos cuando ya para 1909 vaticinaba que
Espana, “abriendo & los extranjeros su tesoro incomparable de bellezas
naturales y artisticas, y su clima variado y saludable” llegaria “a ser el centro de
Turismo Europeo” (p. 6). Por supuesto, aun quedaba mucho tiempo para que
esto fuese realidad, pero ya habia algunas mentes visionarias que creian en las
potencialidades del sector turistico espanol. En verdad, hasta la Guerra Civil,
Espana habia participado en las corrientes internacionales del turismo, de
suerte que el fendmeno turistico llegd a nuestro pais con las mismas
caracteristicas y complejidad que tuvo en el resto de las naciones occidentales.
En este sentido, estariamos hablando de un turismo internacional caracterizado
por ser una joven industria dependiente so6lo del impulso privado y por el
internacionalismo tanto de sus proyectos (propuestas, congresos), como de sus
espacios®. Aunque, en el caso espafol, a distancia de los que podriamos
considerar como paises lideres del turismo europeo (Francia, Suiza, Alemania
o ltalia).

2.- El despertar de la conciencia turistica en Espana
2.1.- Viejas y nuevas formas de turismo

Espafa, como en otros terrenos, podria considerarse aqui también como
un latecomer, si bien con unas posibilidades que muy pronto quedaron de
manifiesto. No debemos olvidar que durante la segunda mitad del siglo XIX se
habian producido avances importantes en el desarrollo turistico espanol.
Habria que destacar, por ejemplo, la construccion de toda una industria termal,
con numerosos balnearios, que, sobre todo, los del norte del pais, habian
hecho grandes inversiones en los medios balneoterapicos y en sus
hospederias®; la aparicién de destacadas ciudades balnearias como San
Sebastian y Santander®; la ereccién de nuevos hoteles o la mejora en los
medios de transporte (trenes con coches-cama, por ejemplo)®, entre otras.

! Vallejo (2002).

2 Moreno Garrido (2007), p. 21. ,

® La mejor monografia sobre el termalismo en Espafa la tenemos en Alonso Alvarez, Vilar
Rodriguez y Lindoso Tato (2012). Véanse también Luis et alii (1989), Del Caz (2000), Alonso

Alvarez, Lindoso Tato y Vilar Rodriguez (2011) y Larrinaga (2014).

4 Larrinaga (2005). Para otro destino turistico del Cantdbrico, Vizcaya, véase Cava Mesa
2009).

g Para un estudio de las relaciones entre el ferrocarril y el turismo en Espafa, véase Barquin
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Estariamos hablando, pues, de elementos todos ellos de gran importancia para
sentar las bases del futuro desarrollo turistico esparol.

Incluso, para principios del siglo XX fueron tomando cuerpo otras formas
turisticas que con el tiempo irian ganando especial peso dentro del sector. Por
un lado, me estoy refiriendo a la promocion de localidades del Mediterraneo en
las que se empez6 a apreciar el sol del invierno, por lo que habria que hablar
de turistas invernantes, que, ante los rigores de esa estacion en sus
respectivos paises, preferian pasar la temporada en ciertas localidades del sur
de Europa, disfrutando de sus suaves temperaturas. Malaga fue, posiblemente,
el caso mas significativo, pues hubo ya un serio intento a finales del siglo XIX
de convertirla en una poblacion turistica, en un momento, ademas, en que la
provincia estaba atravesando por una grave crisis econémica. Por su clima, se
pensé que poseia las condiciones Optimas para convertirse en la Riviera
espafola, emulando asi a las grandes estaciones de invierno del sur de
Francia, como Niza o Cannes. De hecho, las buenas conexiones con Gran
Bretafia habian posibilitado que un grupo de invernantes de ese pais se
instalase ya para mediados de siglo en esa capital andaluza y en sus
alrededores, si bien sendos brotes de célera morbo dieron al traste con estas
visitas. Hubo que esperar, pues, a finales de esa centuria para que se retomara
la iniciativa. Esta vez de la mano de la Sociedad Propagandistica del Clima y
Embellecimiento de Malaga, cuyo reglamento qued6 aprobado en 1897 y cuyo
gran promotor fue el consul de Inglaterra en esa ciudad, Alexander Finn®.

Por otro lado, también desde finales del siglo XIX fueron adquiriendo
progresivamente mas peso las excursiones de recreo y las artisticas. De una
parte, estaria una aficion cada vez mayor hacia la montana, la cual tendria
mucho que ver con el paisajismo y el pintoresquismo heredados de épocas
anteriores, pero que, con el tiempo, fueron ganando fuerza, a la vez que el
paisaje empezd a ser concebido como expresion del alma de los pueblos,
escenario de los hechos histéricos y lugar de placer estético y espiritual. Sin
duda, el higienismo jugd un papel determinante en esta nueva valoracion del
paisaje, en la medida en que pronto se observé como beneficioso y saludable
el pasear por el campo, el ejercicio al aire libre, el respirar aire puro o el pasar
temporadas en la naturaleza’. Tales planteamientos favorecieron el interés por
la montana y, por tanto, las excursiones hacia un medio considerado hasta
hacia no mucho tiempo hostil®.

Las excursiones a la montana y los deportes de invierno fueron poco a
poco teniendo mas éxito. Ya los ingleses habian descubierto el alpinismo y las
potencialidades de las montafas suizas, incluido el esqui, en el siglo XIX°.
Pues bien, en el caso de las excursiones, hay que destacar el papel
desempefiado por el destacado intelectual Francisco Giner de los Rios y la
Institucion Libre de Ensefianza, donde las excursiones a la Sierra del
Guadarrama constituyeron una parte esencial del programa educativo de sus
estudiantes'®. Asimismo, Cataluiia fue otro de los focos fundamentales del

2013).
g Arcas Cubero y Garcia Sanchez (1980). Véase también Pellejero (1995) y Barke & Towner
$1 996), pp. 8-15.
Moreno Garrido (2007), p. 36.
8 Para el caso de Escocia, a titulo comparativo, resulta especialmente interesante el trabajo de
Durie (2003).
® Tissot (2000).
'% Ortega Cantero (2001).
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excursionismo. Ya en diciembre de 1876 se fundd la Associacié Catalanista
d'Excusions Cientifiques, orientada, sobre todo, a la investigacion. Casi dos
anos mas tarde, se cred, por escision, la Associacié d'Excursions Catalana, con
una finalidad mas deportiva, debiendo esperar hasta 1891 para ver nacer el
Centre Excursionista de Catalunya, fruto de la unién de ambas entidades''. En
el caso de los deportes de invierno, junto al alpinismo propiamente dicho,
sobresali6 el esqui, en gran medida introducido en Espana por los extranjeros.

La otra vertiente del excursionismo fue la relacionada con las salidas
artisticas, consideradas, en buena parte, como el origen del turismo cultural en
Espafna, donde se fomentaba no sélo el amor a la historia y al arte, sino
también el espiritu conservacionista de un patrimonio cultural que hacia 1900
dejaba mucho que desear. En realidad, esta modalidad no nacié de los medios
educativos, sino que mas bien sirvid para reunir a aficionados al arte y a la
cultura. De esta forma se fueron creando muchas sociedades por toda Espana,
las cuales organizaban este tipo de excursiones culturales, estando mas bien
vinculadas a casinos y ateneos locales. Asi, en marzo de 1893 se constituy6 en
Madrid la Sociedad Espafnola de Excursiones, que, en cierta medida, sirvié de
referente a cuantas se fueron fundando en aquella época'?. Por supuesto, para
éstas, y también para las excursiones vinculadas a la naturaleza, el papel
desempefiado por el tren fue capital, ya que era el principal medio de
desplazamiento. La combinacién de ferrocarril y de paseo a pie suponia el
medio por excelencia del excursionista en sus marchas.

Hacia 1900, por tanto, se podria decir que se habian sentado en Espana
los cimientos de una actividad turistica llamada a hacer fortuna andando esa
centuria. Resulta imposible conocer el peso de semejante actividad en el PIB
espafol de la época, ya que carecemos de estadisticas al respecto, aunque,
sin duda, debié suponer un porcentaje infimo. Lo que no quiere decir, sin
embargo, que en aquellos lugares que se convirtieron en centros turisticos en
el siglo XIX esta actividad no tuviera consecuencias notables en esa localidad o
zona. Esto se aprecia claramente con los balnearios. Alli donde habia un
establecimiento de bafos de estas caracteristicas se observa un importante
aumento de la demanda de bienes de consumo durante los meses de verano,
asi como de mano de obra (baneros, mozos, personal de servicio en general,
etc.).

Estariamos hablando, ademas, de una demanda eminentemente local y
constituida, fundamentalmente, por los sectores mas acaudalados de la
sociedad. Se trataba de un turismo practicado por las élites del momento, las
cuales disponian de tiempo y recursos para permitirse el lujo de pasar fuera de
su residencia habitual temporadas mas o menos largas. Un turismo minoritario
y nacional. Esas serian las dos caracteristicas fundamentales del sector al
comenzar el siglo XX. De manera que los turistas extranjeros eran mas bien
pocos. Rara vez frecuentaban los balnearios espanoles, por ejemplo, siendo
mas normal lo contrario. Sélo unos pocos se interesaron por pasar el invierno
en latitudes mas calidas. Por lo que debemos insistir en que el peso del turismo
extranjero dentro del turismo espanol del siglo XIX fue practicamente
insignificante’. No hay que olvidar que, en buena medida, la Espafia de esa
centuria seguia siendo vista como una nacion exotica. A esta vision pudieron

' Gonzalez Morales (2003), p. 220, y Moreno Garrido (2007), p. 37.
'2 jbidem, p. 219, e Ibidem (2007), p. 39.
13 Larrinaga (2002).
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responder las guias de forasteros, las cuales proporcionaban todo tipo de
informaciones practicas, que solian ser de gran utilidad para el viajero, si bien
no estaban orientadas de manera especifica al turista. Hubo que esperar a las
denominadas guias de viaje, que si poseian ya un tono propiamente turistico y
en las cuales se facilitaban indicaciones de caracter general para aquellos
viajeros que se desplazaban por placer, durante periodos cortos, y que
demandaban un nuevo tipo de guia con indicaciones que facilitasen sus
movimientos. No es de extranar, por tanto, que fuesen muy descriptivas y con
un gran sentido practico. Desde luego, las mas importantes fueron las editadas
por Baedeker, Murray y Hachette. De las tres, las mas populares fueron las
primeras, publicandose la primera Guia de Espana y Portugal en 1898, en
aleman. La segunda edicion seria de 1899 y a ella le seguirian otras en 19082/
afios posteriores. Si consideramos que la primera guia Baedeker es de 1839,
parece claro que el interés por Espana resulté bastante tardio, sobre todo, si
tenemos en cuenta que, ademas, la obra quedé dedicada también a Portugal'®.
AuUn y todo, lo notable es que para entonces Espafia empezaba a interesar a
los turistas extranjeros.

2.2.- Causas del retraso espanol en materia turistica

Lo cierto es que si los turistas foraneos de principios de siglo buscaban,
fundamentalmente, estaciones termales, playas, cadenas montafiosas o
ciudades con un patrimonio histérico-artistico digno de ser visitado, ¢por qué
optaban por paises como Francia, Suiza, Alemania o ltalia cuando en Espana
no se carecia de semejantes atractivos turisticos? Para Carlos Arcos (1909:8),
tres serian las causas fundamentales, a saber: porque la gran mayoria de los
extranjeros ignoraban las maravillas existentes en Espafa, por el mal estado
de sus carreteras y ferrocarriles y por la mala condicién de sus hoteles, salvo
contadas excepciones. A estas causas Pellejero (1999:69), anade también el
clima de cierta inestabilidad politica, militar y social existente en el pais. En
lineas generales, puede que estas explicaciones sean validas en su conjunto,
pero lo cierto es que cabria introducir algunas matizaciones. Empezando por la
ultima, la inestabilidad politica podria ser comparable con la de otros paises en
los que también predominaban los sistemas parlamentarios, por lo que, desde
mi punto de vista, éste podria ser un factor secundario, de hecho, no
mencionado por el propio Carlos Arcos. Sélo el fuerte peso que tuvo el
terrorismo anarquista en algunas zonas del pais (Barcelona, por ejemplo) pudo
ser un elemento claramente distorsionador. A este respecto, el asesinato del
presidente de gobierno Canovas del Castillo en el balneario de Santa Agueda a
manos de un anarquista no debié ayudar mucho al despegue turistico, claro
estd. En cuanto a los medios de transporte, pienso que también habria que
distinguir entre unas regiones y otras, pues las diferencias eran patentes. Por
ejemplo, si nos atenemos a San Sebastian y a Guipuzcoa, una de las

'* Agradezco la siguiente informaciéon a Ana Moreno: existe una guia editada por Baedeker en
1832 que es una re-edicion tal cual de la guia de la editorial que compré. Le puso su nombre
por ser ya el nuevo propietario. Dicha guia se volvi6 a editar en 1835, volviéndola a reeditar en
1839, ya mucho mas mejorada y ampliada, con el formato que dejara establecido para las
siguientes guias.

!> Gonzalez Morales (2003), pp. 30-31. Barke y Towner (1996), p. 8, citan una edicion en inglés
de 1898.
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provincias de mayor interés turistico en esos anos, no parece que el transporte
fuese un inconveniente, dadas las buenas comunicaciones existentes con
Francia, tanto por via ancha como por via estrecha. La verdad es que a lo largo
de toda la Restauracion tanto la Diputacion como las distintas comparias
ferroviarias habian hecho un considerable esfuerzo por mejorar el transporte
ferroviario de la provincia. Es més, otro tanto se podria decir de las carreteras,
consideradas de las mejores de toda Espana. Incluso existian conexiones
maritimas del puerto de Pasajes con otros puertos del sur de Francia'®. En
realidad, en toda la Cornisa Cantabrica el transporte ferroviario mejord
considerablemente durante los afios de la Restauracion'’.

Cuadro 1.- Ferrocarriles en Europa a principios del siglo XX

N? total de km de vias férreas Por cada 1.000 km? de superficie hay
Alemania 152.139 Bélgica 195,1 km de linea férrea
Francia 45.500 Inglaterra 1909,9

Inglaterra 36.102 Suiza 91,8

Italia 16.032 Alemania 90

Espana 13.851 Francia 75

Bélgica 4.586 Italia 54,6

Suiza 4.283 Espana 26

Fuente: Arcos (1909), p. 34.

Respecto de las infraestructuras hoteleras, Moreno Garrido (2007:49) ha
insistido en esta misma problematica, sefialando las graves deficiencias de la
industria hotelera espafola, tanto por sus carencias como por sus
caracteristicas, estando en la base del lento desarrollo del turismo en nuestro
pais. A principios de siglo, en general, la hoteleria se caracterizaba por su falta
de calidad y la ausencia de establecimientos modernos y comodos, situacién
que se perpetud durante toda la primera mitad del siglo, constituyendo una de
las mas graves carencias, junto con el transporte en general, de la industria
turistica esparnola. Con todo, si hubo honrosas excepciones. Asi, el Grand
Hotel Colon de Huelva fue inaugurado en 1883. Otras referencias hoteleras del
cambio de siglo fueron el Hotel Oriente de Barcelona, el Hotel La Perla de
Pamplona, el Gran Hotel Taoro de Tenerife, el Grand Hotel de Palma y el Hotel
Maria Cristina de Algeciras'®. Asimismo, muchos balnearios se dotaron de su
correspondiente Gran Hotel desde finales del siglo XIX. Por ejemplo, Caldas de
Oviedo (1874), Liérganes (1879), Nanclares de la Oca (1890), Puente Viesgo
(1890), Cestona (1893), Caldas de Malavella (1898), Mondariz (1898) o La Toja
(1908), por citar sélo algunos del norte de Espafia'®. Todas estas iniciativas
demuestran que, con el cambio de siglo, se detecta ya una cierta preocupacion
por el estado de la hoteleria, habida cuenta de que los grandes hoteles
europeos, con sus iniciativas técnicas, se convirtieron en importantes centros
de atraccién de turistas®®. Ademas, el desarrollo de la industria hotelera no iba

'® Larrinaga (2006) y (2013).

' Mufioz Rubio (2005)

'® Gonzalez Morales (2003), p. 228, y Moreno Garrido (2007), p. 53.
!9 Sanchez Ferré (2000) y Luis et alii (1989).

2 Humair (2011), pp- 30-36, y Tessier (2012).
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sblo en beneficio de si misma, sino también de un gran niumero de actividades
mé&s 0 menos relacionadas con los hoteles?'.

No es de extrafnar, por tanto, la existencia de una primera preocupacion
tanto gremial como estatal en este sentido. A resultas de ello, en 1907 tuvo
lugar en Madrid la Asamblea Nacional de Fondistas, donde se gesté
precisamente la creacion de la Asociacién de Fondistas y Similares de Espana
(1908). Es cierto que ya existian algunas asociaciones de fondistas anteriores,
pero eran de caracter local y, por tanto, con menos poder de influencia®’. Con
el nacimiento de la nueva Asociacién, ademas de defender sus intereses
mediante algunas publicaciones de caracter divulgativo y propagandistico, esta
instituciéon acordd publicar guias, pedir a las comparfias ferroviarias
modificaciones en las tarifas de los viajeros X solicitar que se cambiasen las
leyes que regulaban el contrato de hospedaje?.

Por su parte, tampoco el Estado fue ajeno a la situacion de la hoteleria
en Espana. Desde luego, la Real Orden de 1858, que habia sentado unas
primeras bases de esta industria y que habia dado lugar a todo tipo de
picarescas, se habia quedado obsoleta. De ahi la relevancia de la Real Orden
circular de 17 de marzo de 1909. Emitida por el Ministerio de Gobernacién, esta
normativa pretendia unificar las distintas disposiciones que regian el
funcionamiento de los establecimientos publicos destinados al hospedaje de
viajeros, regulando a la vez los requisitos para la apertura y funcionamiento de
los mismos y las responsabilidades gubernativas en que se incurria con su
omision. A partir de este momento se precisaria una autorizaciéon de apertura
del gobernador civil en las capitales y del alcalde en las demas localidades.
Habia que publicar el nUmero de habitaciones existentes y sus tarifas, asi como
el listado de precios de los productos alimenticios o0 de otra clase que se
expidiesen en dichos locales. Se establecia una normativa sobre los anuncios
de todos los articulos y servicios. Los hoteleros deberian comunicar a la
comisaria los datos sobre procedencia de los viajeros y, en su caso, de su
servidumbre. Por ultimo, se regulaban también las relaciones profesionales que
los hoteles pudieran mantener con los encargados de los carruajes®®. En mi
opiniébn, esta Real Orden circular supuso un paso importante en la
conformacién del sector hotelero en Espafa, aunque insuficiente, ya que, al
poco tiempo, se detectarian abusos, deficiencias y falta de inversién, razones
por las cuales el Estado decidiria intervenir directamente®.

De todos modos, que algo estaba cambiando en la industria hotelera
espafola resulta evidente si tenemos en cuenta que fue en estas dos primeras
décadas del siglo XX cuando se cre6 en Espana la primera red de hoteleria de
lujo. Por supuesto, y teniendo en cuenta lo dicho mas arriba, en su disefno
estuvo la influencia del modelo europeo, en especial, el creado por César Ritz,
que fue quien realmente marcod el tono de los grandes establecimientos
hoteleros de Europa. En Espana el objetivo principal de este nuevo modelo de
hoteles era, evidentemente, convertirse en un aliciente para la captacién del
gran turismo europeo. De ahi que los ejemplos viniesen dados por los grandes
hoteles de paises como Suiza o Francia, por ejemplo. Mas aun, la ubicacion de

2! Arcos (1909), p. 22.

22 [bidem (1909), p. 23.

%® Gonzalez Morales (2003), p. 230.
2 [bidem (2003), pp. 230-231.

% Moreno Garrido (2007), p. 51.
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los mismos tampoco dejaba lugar a dudas: las grandes capitales como Madrid
y Barcelona y los dos centros litorales mas elegantes y prestigiosos del pais,
San Sebastian y Santander. Mayoritariamente fue el capital nacional el que
invirtid en estas iniciativas, aunque en el caso del Hotel Palace de Madrid
(1912) fue una inversién extrajera. Era su dueno el hotelero belga Georges
Marquet?®. Y, por supuesto, no fue el Gnico caso (Grand Hotel Colén de Huelva,
Hotel Reina Cristina de Algeciras y Gran Hotel Taoro de Tenerife). Estariamos
hablando, consiguientemente, de un esfuerzo inversor considerable con vistas
a atraer un mayor numero de visitantes extranjeros, tal como habia insistido
Carlos Arcos (1909:22)%",

Por ultimo, la cuarta causa esgrimida para explicar el escaso numero de
turistas fordneos en el primer tercio del siglo XX radicaria en el
desconocimiento de los atractivos que ofrecia Espafa desde el punto de vista
turistico, que, en verdad, no eran pocos. Su consideracién, durante la mayor
parte del siglo XIX, como un pais atrasado y hasta cierto punto exético, como
ya se ha dicho, pudo restarle interés turistico, haciéndolo mas propicio para
viajeros y aventureros. De ahi que al doblar la centuria empezara a surgir la
necesidad de dar a conocer sus recursos turisticos. El turismo comenzaba a
convertirse en una actividad econémica nada desdefiable para algunos paises
europeos, ademas de proporcionar divisas, siempre tan bienvenidas. Suiza, por
ejemplo, era visitada anualmente a principios del siglo XX por 2.500.000
extranjeros, obteniendo por afo sus hoteles un beneficio neto de 200 millones
de francos®. A la luz de tales resultados, no es extrafio que la Administracion
empezara a tomar conciencia de esta nueva realidad y la accién de la
propaganda comenzara a desempenar un rol que hasta la fecha habia sido
muy limitado.

En efecto, respecto del papel de la Administracion, fue en la temprana
fecha de 1905 cuando se cred la Comision Nacional encargada de fomentar en
Espana las excursiones artisticas y de recreo para el publico extranjero. Debe
ser considerada como la primera intervencién del Estado en el sector turistico,
entendida como parte de una serie de reformas administrativas impulsadas por
el ejecutivo presidido por el liberal Montero Rios. No obstante, su actuacion real
fue efimera y simbdlica, ya que no consta que llevara a cabo accién alguna®.
Hubo que esperar, pues, a la Comisaria Regia de Turismo y de la Cultura
Artistica y Popular, creada en 1911, para poder hablar realmente de una
primera preocupaciéon de la Administracion estatal por la actividad turistica. Se
tratd, en definitiva, de una primera tentativa publica por tratar de organizar,
estimular y participar en los asuntos turisticos, aunque con un caracter muy
limitado, a pesar de haber prolongado su existencia hasta 1928. Primero,
porque se centrd fundamentalmente en la salvaguarda del patrimonio artistico-
cultural, descuidando, por lo tanto, otros aspectos importantes de la actividad
turistica. Segundo, porque su labor estuvo muy centrada en la figura del
Comisario Regio, Benigno de la Vega Inclan, personaje bastante

% Moreno Garrido (2007), pp. 51-52.

" En el contexto del nacionalismo econémico de la época, Carlos Arcos (1909:25) se referia en
estos términos a las inversiones extranjeras en la hoteleria espafiola: “Por eso la obra de la
construccion de hoteles con un espiritu nuevo es tan importante. A no ser asi, seguiriamos en
este letargo del cual se aprovecharia el invasor, como ha sabido aprovecharse, por desgracia,
de otras ramas de la industria”.

%8 Arcos (1909), p. 22.

% Gonzalez Morales (2003), pp. 61-64.
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controvertido®. Y tercero, porque, dotada de un presupuesto muy escaso, sus
logros fueron mas bien limitados. Con todo, es posible hablar de dos
aportaciones importantes de la Comisaria Regia a la actividad turistica
espafola, a saber: el haber sido una institucion pionera en el campo del turismo
cultural y el haber sentado las bases de la futura red de paradores, habiéndose
inaugurado en 1928 el primero de ellos, el de la sierra de Gredos®'.

Por otro lado, la Comisaria Regia también llevé a cabo una destacada
labor propagandistica para dar a conocer los atractivos turisticos del pais. La
actividad editorial no fue en absoluto desdefiable, habiéndose contabilizado
mas de 200 publicaciones. Sin duda, sobresalié la coleccion titulada E/ Arte en
Esparia. En la Propaganda de viajes por Espafia se disefiaban distintos
itinerarios populares y excursiones y en la Secciéon de montafia se editaron
folletos sobre diferentes sierras del pais®2. Los propios viajes que llevé a cabo
el mismo marqués de la Vega Inclan sirvieron también para dar a conocer la
riqueza cultural del pais. En cualquier caso, la propaganda turistica de estos
anos no fue obra exclusiva de la Comisaria Regia. También el sector privado
desempefid un papel de primer orden en la promocion del turismo nacional.
Estariamos hablando de los denominados genéricamente como sindicatos de
iniciativa, cuyos origenes se remontan a finales del siglo XIX en Francia, Suiza
e ltalia y que, en el caso espafnol, se empezaron a organizar a principios de la
siguiente centuria, con participacién de los intereses g;rivados, para dar a
conocer los atractivos turisticos de una localidad o regién*®. También dentro del
ambito privado, cabria resaltar la funcion propagandistica desempenada por el
Touring Club, creado en 1907 a imagen y semejanza del Touring Club de
France, nacido como una seccién de la Unién Velocipeda Espanola, fundada
en 1896°*,

Asimismo, dentro de ese impulso propagandistico para el fomento del
turismo en Espafia, no debemos olvidar tampoco el papel jugado por los
congresos internacionales de turismo, los cuales tuvieron lugar en los afos
anteriores al estallido de la Primera Guerra Mundial. En concreto, entre 1908 y
1912 se celebraron cinco congresos de este tipo: 1908 en Zaragoza, a cuyos
participantes Carlos Arcos (1909:6) denomina “Padres del Turismo”, 1909 en
San Sebastian, 1910 en Toulouse, 1911 en Lisboa y 1912 en Madrid®. Como
bien ha sefalado Moreno Garrido (2007:69), la celebracién de los mismos vino
a significar una cada vez mayor madurez, profesionalizacion y empuje del
sector turistico espafnol. Ademas de reunir a profesionales y a aficionados al
sector, todos ellos destilan ese tono marcadamente regeneracionista del que
estuvo imbuido nuestro turismo a principios del siglo XX: el afan de hacer del
turismo una gran empresa nacional.

De estos cuatro aspectos mencionados, posiblemente el que menos
debié influir en este atraso del turismo receptivo en Espafa durante estos anos
fue el de la inestabilidad politica, como ya se ha dicho. En cuanto al
desconocimiento de los encantos y maravillas que poseia Espafa, se podria

%0 Menéndez Robles (2006).

8 Ademas de la biografia mencionada, para el analisis de la Comisaria Regia, véanse
Gonzalez Morales (2003), pp. 71-94, y Moreno Garrido (2007), pp. 74-80.

% peligjero (1999), pp. 37-38, y Moreno Garrido (2007), p. 78.

% Pellejero (1999), pp. 39-42. Para ver la importancia que estas instituciones tuvieron en
Francia, por ejemplo, véase Larique (2006), pp. 122-207.

3 Arcos (1909), pp. 15-16.

% Para un analisis detallado de los mismo, véase Gonzalez Morales (2003), pp. 182-211.
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decir que tampoco era algo exclusivo de nuestro pais, aunque si es verdad que
la variedad paisajistica y la rigueza monumental que presenta no siempre es
equiparable a otras naciones europeas. Desde esta perspectiva, si se puede
hablar de un cierto desconocimiento a este respecto. Ademas, el ser
considerado un pais exdético, con numerosas deficiencias en materia de
alojamiento y de transporte y con una comida que muchas veces no era del
gusto de los visitantes, si debié influir en el hecho de que fueran muy pocos los
turistas extranjeros que visitaron Espafia durante esos anos. A diferencia de
Italia, el no haber formado parte de los circuitos del Grand Tour, por ejemplo,
debié haber influido en ello.

2.3.- Peso del turismo en la economia espaiiola de principios del siglo XX

Dicho esto, conviene centrarnos ahora en los datos macro-econémicos
que poseemos para analizar el posible impacto del turismo en la economia
espafola de principios del siglo XX. Una referencia especialmente interesante a
tener en cuenta la tenemos en el apéndice 6° del Real Decreto autorizando al
Ministro de Hacienda para presentar a las Cortes un proyecto de ley para
establecer el nivel de los cambios sobre el extranjero, firmado el 10 de
diciembre de 1912 por el responsable del ramo, Navarro Reverter. En este Real
Decreto se intentaba establecer un balance econémico de Espana y, al analizar
las remesas de fondos del extranjero, se mencionaba el origen de ingresos en
oro de los turistas. Evidentemente, Espana no alcanzaba los 600 millones de
liras que ltalia obtenia por este concepto o de los 350 a 400 millones de francos
que percibia Suiza, pero, con todo, también en nuestro pais se habia
empezado a organizar esta incipiente fuente de riqueza, tal como se ha podido
comprobar®. Dicho esto, para los afios interseculares contamos con algunas
estimaciones de la balanza de pagos espafnola, que han sido analizadas por
Esteve Secall y Fuentes Garcia (2000:37-40).

La primera de ellas es de 1899 y fue elaborada por el Fomento del
Trabajo Nacional, dando como resultado, por lo que a la “aproximacion
turistica” se refiere, un saldo positivo de 35 millones de pesetas corrientes,
resultante de restar a 50 millones (gastos de foraneos en Espana) los 15
millones en concepto de viajes y otros gastos de los espafoles en el extranjero.
Por su parte, en la balanza de pagos de Espana de 1900, elaborada por el
francés Edmond Théry, la balanza turistica de Espana seria también favorable,
esta vez por 20 millones de francos, que, al cambio de ese ano, supondrian 30
millones de pesetas corrientes. Finalmente, la tercera estimacion de la balanza
de pagos es la de Sanz y Escartin para 1904. Dada la agrupacion de los datos
en este caso, no es posible analizar la balanza turistica. Si se apunta, sin
embargo, que la partida de gastos de extranjeros en Espafna alcanzaba ya los
68 millones de pesetas corrientes. Ahora bien, en esta suma se incluyen,
ademas de los ingresos por turismo y residentes extranjeros, los procedentes
de los gastos de marinas extranjeras, que, segun los datos del Fomento del
Trabajo Nacional y los volimenes del comercio exterior, debian alcanzar para
esos anos los 9 millones de pesetas. Lo que significa, segun los autores
citados, que los ingresos obtenidos por Espafa hacia 1904 debieron ser en
torno a los 50 millones de pesetas. Puesto que la renta nacional de entonces

% Gaceta de Madrid, 16 de diciembre de 1912, p. 821, op. cit. por Esteve Secall y Fuentes
Garcia (2000), p. 35.
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ha sido estimada alrededor de 10.000 millones de pesetas, la participacién de
los ingresos turisticos supondria del orden del 0,5% de dicha renta. Por el
contrario, si se toma en consideracion el saldo turistico, en vez del ingreso, el
porcentaje se reduciria al 0,20%. Ahora bien, aparte de que estas cifras son
meras aproximaciones, también hay que cuestionar que todos los gastos de
extranjeros en Espafia y todos los gastos de espafnoles en el extranjero
respondan a la actividad turistica. No resulta inusitado pensar que parte de
esos gastos serian de otra naturaleza y no estrictamente turisticos.

En definitiva, se podria decir que, pese al escaso impacto aun del
turismo en la renta nacional, lo cierto es que en los anos anteriores a la Gran
Guerra, se detectan importantes cambios en materias tan diversas como las
aqui expuestas, con lo que se puede asegurar que el turismo habia empezado
a considerarse de manera distinta a como lo habia estado unas décadas antes.
Viendo lo que suponia para las economias de paises europeos proximos, se
observan inquietudes tanto publicas, como, sobre todo, privadas, por tratar de
hacer del turismo una auténtica industria de los forasteros. Industria capaz de
atraer un progresivo numero de visitantes extranjeros al calor de una
propaganda progresivamente mas intensa de los diferentes atractivos que
ofrecia el pais. De ahi las distintas propuestas para ir articulando una oferta
cada vez mas amplia y mejor estructurada. Sindicatos de iniciativa,
propaganda, una cada vez mayor conciencia de la Administracion del Estado,
un aumento de la inversion hotelera y un pufiado de entusiastas del turismo
comenzaron a sentar las bases de una actividad que poco a poco fue dejando
de lado su caracter elitista para ir incorporando a sectores mas amplios de la
sociedad.

3.- Fin del paradigma higienista y del turismo de élite y nueva conciencia
turistica

Cuando en 1929 Ortega y Gasset comenz6 a publicar en forma de
articulos La Rebelion de las masas en el diario El Sol acertd plenamente con
los grandes cambios sociales que se estaban produciendo en la Espana de los
anos diez y, sobre todo, de los veinte y los treinta. Frente a una sociedad en la
que la aristocracia y la gran burguesia habian tenido un protagonismo casi
exclusivo, paulatinamente las capas medias e incluso bajas habian empezado
a desempenar un papel cada vez mas importante. Esto que podia constatarse
en todos los aspectos de la vida social, también se imponia en la actividad
turistica. Boyer (2002a) se ha referido a ello con el término mimetismo o
capilaridad®. Ese tono aristocratico y exclusivo que habia tenido hasta
entonces el turismo espafol empezd a difuminarse en favor de una
popularizacion del fenédmeno. Es cierto que ese turismo de élite caracteristico
de San Sebastian y Santander se mantuvo, pero también es verdad que fueron
ganando peso nuevos destinos turisticos propios de una clientela menos
sofisticada, a saber: los centros playeros del Mediterraneo o algunas comarcas
naturales proximas a las grandes ciudades. Desde luego, en paralelo a esta
mencionada popularizacion, cabe hablar de la crisis de ese paradigma
higienista que habia dominado la actividad turistica desde mediados del siglo
XVIII. Los nuevos avances en la medicina, la incorporacién de sectores cada

% Esteve Secall y Fuentes Garcia (2000), pp. 39-40.
% Véase también Cirer (2012).
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vez mas amplios de la sociedad a la actividad turistica y la nueva moda del
bronceado hicieron que el higienismo fuese perdiendo peso progresivamente.
Asi, pues, la afluencia de nuevos miles de turistas, incluido un mayor niumero
de visitantes extranjeros, hizo que el sector viviera una expansion en estos
anos hasta entonces inédita.

Sin duda, una de las novedades mas notables de la época fue la puesta
en valor del Mediterraneo como destino turistico. Como ya se ha visto, habia
precedentes, vinculados, sobre todo, a los turistas de invierno que, llegados de
paises muy frios, optaban por pasar el invierno en latitudes mas calidas®®. Se
puede decir que, tras la Primera Guerra Mundial, comenzd un timido culto al
sol, por influencia de ese nuevo turismo norteamericano que habia puesto en
valor los arenales de California, Florida y México, tan distintos a aquellas
playas frias de la fachada atlantica europea®. Este culto al sol pronto estuvo
asociado al culto al cuerpo, con nuevas indumentarias para el bafo
denominadas maillots y donde el bronceado empezaba a ganar terreno. Si
hasta entonces, y de acuerdo con el paradigma higienista, la piel blanca habia
sido un signo de distincion y de diferenciacion frente a quienes tenian la piel
bronceada por realizar determinados tipos de oficios, la moda de tomar bafos
de sol cambidé semejante percepcion. Pues bien, la costa mediterranea ofrecia
a los turistas la posibilidad de disfrutar de gran cantidad de horas de sol,
ademas de contar con playas repartidas por todo el litoral. Se podria hablar, por
tanto, de una “mediterraneizacion” o meridionalizacién del turismo en Europa,
es decir, de como las playas frias fueron cediendo paso a las playas del
Mediterraneo, de suerte que las antiguas estaciones de invierno pasaron a
convertirse en estaciones de verano*'. En ellas los turistas no sélo podrian
tomar el sol y broncearse la piel, sino también practicar nuevos y modernos
deportes al aire libre, tales como el golf, el tenis, las regatas y, por supuesto, la
natacién, mas apta en las aguas templadas del sur del continente*.

Por consiguiente, junto a las elegantes localidades del Cantabrico, que
seguian siendo el destino favorito de las élites politicas, econdémicas vy
culturales del pais, empezando por la familia real, fueron naciendo vy
consolidandose nuevos centros turisticos en el Mediterraneo o el Atlantico sur,
como fuera el caso de la costa gaditana, por ejemplo*®. Ya se ha mencionado el
caso de Malaga, que al doblar el siglo vio cdmo las posibilidades que ofrecia el
turismo podian convertirse en realidad. De hecho, durante el reinado de Alfonso
X1, el modelo turistico de la ciudad se basé, fundamentalmente, en tres
pilares: la promocién de los bafios de mar, determinados eventos de caracter
festivo y religioso (Feria de agosto y Semana Santa) y las actividades
deportivas, sobresaliendo el campo de golf de Torremolinos. Desde luego, una
mejora en la oferta hotelera, tanto en cantidad como en calidad, y en los
medios de transporte fueron, asimismo, determinantes en la expansion del
turismo en Malaga. La prueba esta en que en el selectivo afo de 1929, cuando
se celebraron la Exposicidn Iberoamericana de Sevilla y la Exposicion
Internacional de Barcelona, Malaga fue visitada por 12.313 personas,

% Para el caso del sur de Francia, véase Boyer (2002b).

0 Moreno Garrido (2007), p. 85. Sobre la historia del turismo estadounidense, véase Aron
1999).

: Battilani (2001), pp. 108-117.

2 Boyer (2002a), p. 25.

*3 Valero (1994), pp. 297-313.
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alcanzando el quinto puesto por nuimero de visitantes, s6lo por detras de
Barcelona (82.462), Madrid (30.286), Sevilla (18.022) y Granada (14.411)*. La
costa catalana y Mallorca fueron adq5uiriendo, ademas, un cada vez mayor
protagonismo como destinos turisticos™®.

La relevancia que fue tomando la actividad turistica en la Espafia de los
anos posteriores a la Primera Guerra Mundial y, sobre todo, en la década de
los veinte provoc6d una mayor intervencion por parte del Estado. Intervencién
que puede ser analizada desde diferentes puntos de vista. En primer lugar,
semejante expansién del fenémeno turistico no se entiende bien sin las nuevas
inversiones hechas en infraestructuras, tanto de transporte, como hoteleras. En
este sentido, los afos de la dictadura de Primo de Rivera (1923-1930) fueron
de especial importancia. Una de las prioridades del nuevo régimen, en materia
de transporte, fue el fomento del ferrocarril, dado que, desde los anos bélicos,
las companias ferroviarias estaban atravesando por serios problemas
econémicos. Para ello, el ejecutivo no dudd en crear en enero de 1924 el
Consejo Superior de Ferrocarriles, organismo nacido para llevar a cabo una
nueva politica ferroviaria mas intervencionista. Pocos meses mas tarde, en
julio, se promulgaba el Estatuto Ferroviario, redactado por el CSF. Dicho
Estatuto consagraba la politica intervencionista estatal, al conferir al Consejo
amplias atribuciones en su condicion de érgano de enlace entre el gobierno y
las companias ferroviarias. En él se preveia, asimismo, la puesta en
funcionamiento de la Caja Ferroviaria del Estado, cuya funcién era la
administracion de los recursos publicos destinados a la compra de renovados
equipos y a la construccién de nuevas lineas. El Estatuto sefalaba varios
medios para la financiacién de esta Caja, sobresaliendo, entre todos ellos, la
emisién de una deuda especial ferroviaria. De esta forma la Caja Ferroviaria
dot6 a la companias de unos recursos que éstas jamas hubiesen obtenido por
ingresos del trafico a no ser que hubiesen subido las tarifas enormemente, lo
cual posiblemente hubiese sido contraproducente. Con las nuevas medidas,
pues, el gobierno pretendia proporcionar a las empresas ferroviarias recursos
para recuperar la normalidad de sus explotaciones, siendo finalmente las
grandes compafiias de ancho ibérico las que salieron mas beneficiadas*®. Es
cierto que se crearon algunas nuevas lineas, pero lo mas destacado fueron las
mejoras en la calidad del servicio, avanzando en aspectos tales como la
electrificacion o las dobles vias, cuestiones ambas importantes para el
desplazamiento de viajeros y, por consiguiente, para la canalizacion de los
flujos turisticos.

Pero si notables fueron los esfuerzos por mejorar la red ferroviaria
espafola, no lo fueron menos las inversiones llevadas a cabo en nuestras
carreteras. En este sentido, no hay que olvidar que para los afnos veinte el
automovilismo habia adquirido en Espafa un gran desarrollo, poniendo de
manifiesto sus enormes potencialidades para el desarrollo turistico, toda vez
gue no soblo abria nuevas posibilidades a comarcas o zonas no conectadas por
ferrocarril, sino que, ademas, dotaba al turista de una libertad e independencia
desconocidas hasta la fecha. Ya no estaria sometido a los horarios de las
companias ferroviarias para planificar sus desplazamientos, si bien, a cambio,

* Pellejero (2007), p. 129.

*> Para el caso de Catalufia, véanse Molina Villar (2008), Tatjer (2009) y Palou (2012) y para
Mallorca, Buswell (2011), cap.3, y Cirer (2012).

*6 Comin, Martin Acefa, Mufioz y Vidal (1998), pp. 301-308.

35



Carlos Larrinaga (Universidad de Granada)

seria necesario contar con unas infraestructuras minimas: carreteras
asfaltadas, surtidores de combustible o establecimientos de alojamiento y
restauracién, por ejemplo. Sin duda, el dar satisfaccién a todas estas carencias
supuso un reto importante en la Espana de la Dictadura. En efecto, dentro de
ese vasto programa de inversiones en obras publicas que llevé a cabo el
régimen, sobresalid, sin duda, la mejora del sistema viario mediante la creacién
del Patronato del Circuito Nacional de Turismo de Firmes Especiales de 1926.
Mediante este organismo se pretendia la construccion de 7.086 kilometros de
nuevas carreteras de trazado radial, asi como la construccion de tres grandes
autopistas (Madrid-Valencia, Madrid-Irun y Oviedo-Gijén), previéndose un coste
de 600 millones bajo forma de empréstito y fijandose un plazo de cinco afnos
para los 4.000 primeros kilometros. Al final, no se cubrieron las expectativas,
pero lo cierto es que hasta 1930 se habian gastado 450 millones y arreglado
unos 2.800 kilémetros de carreteras®’.

Pese a que los resultados no fueron los esperados, no cabe duda de que
estas inversiones en la mejora de las carreteras espafnolas supusieron un
nuevo aliciente para los turistas, los cuales, sin embargo, se encontraron con
nuevas necesidades. Por un lado, una mejora en la red de distribuidores de
gasolina, cuya demanda aumenté de las 35.000 toneladas anuales antes de la
guerra a 200.000 en 1925, lo que supuso la instalacién en Espafa de la
Standard Oil y la Royal Dutch Shell. La llegada de estas dos grandes firmas
internacionales llevé a la practica desaparicion de los distribuidores locales y
forzd la intervencién estatal en el sector en 1927 con la creacién de CAMPSA
como monopolio estatal de distribucion y venta, dentro de la ldgica del
nacionalismo econémico practicado durante la Dictadura®®. Por otro, la
necesidad de alojamientos donde los automovilistas pudiesen descansar. A ello
tampoco fue ajeno el Estado, que impulsé la construccion de paradores y
albergues de carretera, atendiendo a esa misma logica. Precisamente, estos
ultimos estaban pensados especificamente para ellos, ya que,
estratégicamente ubicados en las carreteras principales, ademas de hospedaje
y comida, en ellos se podian encontrar otros servicios indispensables como
garaje, taller de reparaciones o primeros auxilios. Asi, pues, para su disefo, el
Patronato Nacional de Turismo, en colaboracion con el Ministerio de Fomento,
elabor6é un plan de rutas turisticas y fij6 los puntos donde debian instalarse
estos establecimientos™.

Pero, junto a los albergues de carretera, el Estado promocion6 asimismo
otro tipo de alojamientos, los paradores de turismo. Fueron las graves
carencias de la industria hotelera espafnola de esos afos y las crecientes
necesidades turisticas existentes las causas que hicieron que el Estado, a
través del Patronato Nacional de Turismo, se dispusiera a intervenir, regular y
fomentar este tipo de infraestructuras. De esta forma, el Estado actu6 en tres
direcciones, a saber. en materia legislativa, tratando de incentivar la
construccién de hoteles y mejorar los existentes y actuando como empresario
hotelero®. Interesdndome aqui subrayar esta Gltima faceta, hay que decir que
en 1926, por iniciativa del comisario regio, Vega Inclan, habian comenzado las
obras del parador de Gredos, que fue inaugurado en 1928. A finales de ese

* Velarde Fuertes (1973), pp. 88-92.
*8 Gonzalez Calleja (2005), p. 227.
*® Moreno Garrido (2007), p. 108.

% jbidem (2007), p. 113.
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mismo afno se cred una Junta de Paradores y Hosterias del Reino, organismo
encargado de dar un nuevo impulso a este tipo de infraestructuras, llegando a
englobar igualmente un hotel (el Atlantico de Cadiz), el refugio de montafia de
Aliva (Cantabria) y los ya mencionados albergues de carretera. Durante los
primeros anos, estos establecimientos fueron cedidos en arrendamiento, pero,
a partir de 1931, considerando los arrendatarios insostenibles la explotacion en
los términos del contrato, la Administracién opté por la gestién directa®’.

En este impulso generalizado que experimento la actividad turistica en
los afios veinte, hay que hacer una mencion especial al Patronato Nacional de
Turismo. En realidad, cuando en 1923 subié al poder el general Primo de
Rivera mediante un golpe de estado, la organizacién administrativa del turismo
estaba en manos de la Comisaria Regia y asi sigui6 hasta 1928. En un
principio no parece que las nuevas autoridades concediesen demasiada
atencién al turismo, de suerte que la Comisaria sigui6 existiendo en las mismas
condiciones que en los anos anteriores. Sin embargo, andando el tiempo, ante
la relevancia que el fenédmeno turistico fue tomando tanto en paises europeos
proximos como en la misma Espafa, la Administracién se convencioé de crear
un nuevo organismo estatal, que, dotado de mas recursos econdémicos vy
humanos que su predecesor, pudiese atender los numerosos aspectos
relacionados con el turismo, algunos de los cuales ya han sido mencionados.
De esta forma nacia en abril de 1928 el Patronato Nacional de Turismo, que
contaria con un presupuesto propio y cuya financiacidén correria a cargo de los
ingresos obtenidos con la creacién de un seguro obligatorio de las personas
que viajasen por ferrocarril y del ganado vivo que se transportase en éI°2. En
verdad, y a diferencia de la Comisaria Regia, el PNT representé un modelo
profesional de entender la gestion turistica, tratando de abordar dimensiones
tan diversas como los hoteles, la propaganda, la formacién de profesionales,
los catalogos artisticos y monumentales, la elaboracién de estadisticas, la
cuestién editorial o la creacion de centros oficiales de informacién turistica. En
este sentido, no hay que olvidar que el nacimiento del PNT quedé plenamente
justificado por el alarmante estado del turismo en Espana en visperas de las
dos exposiciones internacionales de Sevilla y Barcelona®. No es de extrafar,
por consiguiente, que su actividad se centrara, durante sus primeros afos de
existencia (1928-1931), en el impulso hotelero, tanto mediante la ya
mencionada Junta de Paradores y Hosterias, como mediante su politica de
control hotelero; y en la apertura de oficinas de informacion turistica,
destacando las siete delegaciones establecidas en el extranjero®.
Evidentemente, la propaganda jugé un papel determinante, apostando entre
1928 y 1930 por una carteleria moderna y de calidad, alejada de los tdpicos y
del exotismo de tiempos pasados, lo que ponia de manifiesto que, por fin, el
Estado se tomaba muy en serio los beneficios que el turismo habria de traer a
un pais como Espafia®. Lastima que la falta de recursos paralizara la campafa
en 1930 y que luego los efectos de la crisis de 1929 y los agitados anos de la

*! Pellejero (1999), p. 45. Véanse también Gonzalez Morales (2003), pp. 238-240; Moreno
Garrido (2007), pp. 114-116; Correyero y Cal (2007), pp. 119-164 y Moreno Garrido y Pellejero
£2015)’ pp. 149-153.

2 Pellejero (2002), pp. 150-151.

% Moreno Garrido (2007), pp. 117-118.

>* Pellejero (2002), Gonzalez Morales (2003), pp. 94-119, y Moreno Garrido (2010).

*® Moreno Garrido (2013).
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Segunda Republica incidiesen en la llegada de visitantes extranjeros, tal como
se aprecia en el siguiente cuadro.

Cuadro 2.- Turistas extranjeros en Espafa (1929-1934)

ARos y procedencia Numero
1929 362.716*
Francia 75.386
Portugal 46.902
Estados Unidos 27.672
Gran Bretana 21.383
Alemania 18.306
Italia 9.513
Suiza 8.499
Argentina 7.105
Bélgica 4.432
Paises escandinavos 3.251
Otros 140.267
1930 277,9
1931 187,2
1932 201,9
1933 200,3
1934 190,8
1935 170,8
1936 16,8

* Segun Tena (2005), p. 641, 276,5 (en miles de personas).

Fuente: para 1929: Memoria de los trabajos realizados por el Patronato Nacional de Turismo
desde julio de 1928 hasta diciembre de 1929, citado por Moreno Garrido (2007), pp. 124 y
128 y, para el resto, Tena (2005), p. 641.

Tomando como referencia las balanzas de pagos que para los afos
1931-1934 elaboré Francisco Jéinaga, funcionario del Banco de Espafa,
siguiendo los formularios y las instrucciones dictadas por el Secretariado de la
Sociedad de Naciones, Esteve Secall y Fuentes Garcia (2000:40-42) llegan a
las siguientes conclusiones. Primero, que los saldos de la balanza turistica
espanola en millones de pesetas-oro fueron los siguientes: -8,8 en 1931, 13,8
en 1932, 12,7 en 1933 y 24,5 en 1934. Es decir, que, partiendo de una
situacion negativa, en 1934 el saldo era muy positivo, aunque hay que decir
que en esos anos las cifras globales de ingresos y pagos turisticos sufrieron
una reduccion muy importante como consecuencia de la crisis de dicho
periodo®®. Segundo, la conversién hecha en millones de pesetas corrientes de
los ingresos turisticos serian 130,7, 161,0, 136,4 y 141,8, respectivamente. Con
lo cual, aplicando las estimaciones de la renta nacional de Julio Alcaide (en
millones de pesetas corrientes, en 1931 31.922, en 1932 32.921, en 1933
32.324 y en 1934 34.892), la participacion del turismo en la renta nacional seria
de 0,41 en 1931, 0,49 en 1932, 0,42 en 1933 y 0,41 en 1934. Serian cifras
ligeramente inferiores a las presentadas para principios de la centuria. Pero si

*® Turismo y exportacion de billetes: en 1931 64,4 (crédito) y 73,2 (débito); en 1932 66,8 y 53,0;
en 1933 58,8 y 46,1 y en 193459,6 y 35,1 (Esteve Secall y Fuentes Garcia (2000), p. 40).
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en vez de los ingresos turisticos, tomamos los datos del saldo turistico, su
participacion en la renta nacional se reduce aun mas: 0,10 en 1932, 0,09 en
1932 y 0,17en 1933. Y tercero, evidentemente son cifras todas ellas marcadas
por la situacion socio-econdémica mundial y el propio contexto politico espafiol
de esos anos. Demuestran, ademas, que Espana, pese a los esfuerzo hechos,
sobre todo, a partir de 1928, por fomentar la actividad turistica, todavia no era
un pais propiamente turistico. AlUn quedaba mucho por hacer para convertirse
en la gran potencia turistica que llegé a ser durante los afos del franquismo.

Cuadro 3.- Afluencia de visitantes en varios paises europeos en 1938

Paises Numero de visitantes
ltalia 3.9
Alemania 1,7

Suiza 1,5

Austria 1,2

Francia 1

Espana* 0,2

* Media 1931-1934.
Fuente: Fernandez Fuster (1991), pp. 231 y 622.

4.- De los anos dificiles a los afios de esperanza para el turismo espanol

Si ya las cifras de turistas extranjeros en Espana eran bajas en la
década de los treinta, la Guerra Civil no hizo sino precipitarlas aun mas,
arruinando por completo los flujos turisticos. Ni la creacion en 1938 del Servicio
Nacional de Turismo ni la organizacion de las denominadas rutas de guerra, en
la Espafa franquista, contribuyeron a activar un sector en esos momentos
vinculado casi exclusivamente a la actividad propagandistica del nuevo
régimen de Franco®. En miles de turistas extranjeros estariamos hablando de
12,4 en 1938, 21,4 en 1939 y 18,9 en 1940°. En cualquier caso, los resultados
de la conflagracion, desde el punto de vista estrictamente turistico, fueron
nefastos en el medio plazo, debido al fuerte empobrecimiento que padecio el
pais®, con serios problemas incluso de abastecimiento y con un deterioro
evidente de sus infraestructuras, tanto en lo que atarie a los alojamientos, como
en lo que al transporte por carretera y ferrocarril se refiere®. A este panorama
claramente desolador para la configuracién de una oferta turistica atractiva, se
unié el propio estallido de la Segunda Guerra Mundial en 1939. De ahi que la
combinacién de ambos factores fuese determinante para poder hablar de un
auténtico hundimiento de la actividad turistica en los afos cuarenta. Ademas

% Moreno Garrido (2007), pp. 142-149, Correyero y Cal (2008), pp. 237-273, y Pack (2009), pp.

62-63 .

%8 Tena (2005), p. 641.

% El nivel del PIB de 1935 no volvié a alcanzarse hasta 1951. Para volver al nivel de renta per

capita de ese mismo ano hubo que esperar todavia més, hasta 1953, y no fue hasta el afo

siguiente, 1954, que éste superd el maximo de la preguerra, 1929 (Carreras y Tafunell (2004),
. 278).

b Catalan (1995), pp. 41-59 y Cayon y Mufioz (2008).
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del propio aislamiento que padecié la Espana de Franco en los afos
inmediatamente posteriores a la conclusién de la guerra mundial. En tales
circunstancias, no es de extranar, por consiguiente, que no fuese hasta 1949
que se recuperasen las cifras de llegadas de turistas extranjeros habidas a
finales de los afios veinte®'.

No debemos olvidar que, gracias a la puesta en marcha del Plan
Marshall, para ese afno las economias de los paises de la Europa Occidental
empezaban a mostrar signos de recuperacion frente a la grave situacion de
posguerra vivida tras 1945. Pese a ello, el turismo espanol se movia aun en
cifras muy modestas. En concreto, en 1949 los ingresos turisticos suponian tan
sélo el 0,30% del PIB, menos que en los anos treinta, por ejemplo. Aunque es
verdad que a partir de ese afno se observa un progresivo aumento en este
porcentaje, con muy ligeros vaivenes®. Vallejo (213:433) habla de las
potencialidades del turismo espariol en la medida en que, desde 1947, los
ingresos turisticos equivalieron a mas del 7% de las exportaciones y de las
importaciones, representando mas de la mitad de los ingresos de la balanza de
servicios, al tiempo que financiaron entre el 31 y el 54% del déficit comercial en
1947-1949. Desde luego, a partir de 1950 el turismo se comporté como una de
las partidas mas importantes para compensar los desequilibrios de la balanza
comercial y por cuenta corriente®. Y aunque todavia el turismo no era un sector
importante de la economia espanola, lo cierto es que, gracias a la figura de
Luis Bolin, al frente de la Direccion General de Turismo desde su creacidén en
1939, paso6 de ser un sector ignorado durante la mayor parte de la década de
los cuarenta, a presentar pruebas de una tendencia distinta, que buscaba la
dinamizacién del sector®.

Sin duda, la creacién en noviembre de 1949 de Autotransporte Turistico
Esparol, S.A. (ATESA), en el seno del Instituto Nacional de Industria, respondié
a estos deseos de Bolin®. Con el objetivo de organizar toda clase de viajes
colectivos, ATESA traté de impulsar el desarrollo turistico por carretera
ofreciendo autocares de primera calidad para su alquiler. En un momento en
que la balanza por cuenta corriente practicamente habia estrangulado a la
economia espafola, debido al aumento del déficit por el bloqueo occidental al
régimen de Franco, por la incapacidad exportadora de su industria y por la
variabilidad de resultados en su agricultura, el turismo podia ser un buen
instrumento para lograr divisas®®. Otra medida también de ese afo fue la
fijacion del cambio turistico en la cifra de 25 pesetas el ddlar, lo que supuso una
devaluacién en toda regla con el objetivo de exportar mas servicios turisticos,
toda vez que una peseta sobrevaluada lo Unico que hacia era encarecer el
precio relativo del consumo de los turistas extranjeros®”. En este sentido, no
hay que olvidar que en marzo de 1948 se abrid la frontera hispano-francesa y
gue ese mismo ano el gobierno britanico autorizé a sus nacionales los viajes

°" Tena (2005), p. 641.
%2 bidem (2005), p. 643.
%8 vallejo (2013), p. 433, gréfico 2.
% Moreno (2007), pp. 158-159. Para una semblanza de Bolin, véase Correyero y Cal (2008),
pp. 293-313.
Pellejero (2000).
* vallejo (2013), pp. 434-435.
%7 ibidem (2013), p. 436.
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turisticos a Espafa. Al mismo tiempo, diferentes agentes norteamericanos
vinculados a la actividad turistica venian visitando nuestro pais desde 1947°.

Ademas, otro signo evidente de la progresiva importancia que el régimen
empez6 a dar al turismo radica en el control que desde el primer momento
deseb ejercer de esta actividad, no limitandose unicamente al marco normativo.
El gobierno quiso también disefar las rutas, organizar los itinerarios e impulsar
los nuevos modelos turisticos, dejando asi muy poco margen a la iniciativa
privada, que se centrd, fundamentalmente, en el sector de las agencias de
viajes y del alojamiento®. Con la nacionalizacién de los transportes y la
creacién de ATESA el Estado se hacia con dos magnificos instrumentos para
este propésito. No debemos olvidar tampoco que en este deseo de controlar el
sector habia un afdn propagandistico innegable. Dominando el turismo se
controlaba asimismo lo que se queria que los turistas conociesen de la Espana
de la época’. Aparte de dicho control, también habria que tener en cuenta
cémo estaba la economia espanola en esos afos y la propia estrechez de la
iniciativa privada, posiblemente centrada en otras prioridades socio-
econémicas. En cualquier caso, la cortedad de las cifras son manifiestas,
puesto que los paises occidentales estaban aun reconstruyéndose y la
situacién econdémica espafola a la altura de 1949 dejaba aun mucho que
desear, no sélo por las carencias que aun pervivian en las infraestructuras de
alojamiento y transporte, sino también por el déficit alimentario existente. Por
no hablar de las restricciones de acceso, concretadas en los controles de
entrada y de salida o en la falta de libertad para moverse por el interior del pais.
El conjunto de todos estos factores suponian un lastre para el despegue de la
actividad turistica en Espana.

A partir de 1950 el contexto internacional cambié sustancialmente. Con
el estallido de la Guerra Fria, la Espana de Franco, de acendrada raiz
anticomunista, pas6é a convertirse en un pais que retornaba a la comunidad
internacional. No sélo volvieron los embajadores de las grandes potencias a
Madrid, sino que incluso se dio el visto bueno para su ingreso en las Naciones
Unidas (1955). Poco antes, en 1953, Espana habia recibido el pleno
reconocimiento internacional mediante los tratados con los Estados Unidos y
del Concordato con la Santa Sede. A cambio de la instalacion de bases
americanas, la ayuda econdmica estadounidense no se hizo esperar, tratando
de paliar las graves consecuencias economicas y sociales que se habian
derivado de la politica autarquica llevada a cabo por el régimen tras el final de
la Guerra Civil”'. El cambio de gobierno de 1951 respondié precisamente a un
deseo de fomentar los intercambios exteriores y de buscar una mayor apertura
al mercado internacional. Semejante contexto de transformaciones y de
rehabilitacion de Espafna a nivel internacional fue, sin duda, favorable a la
expansion del turismo desde comienzos de la década de 1950”2, Precisamente,
en esa remodelacion de gobierno surge el Ministerio de Informacién y Turismo
y dentro de él la Direccion General de Turismo, cuyo logro mas importante fue
el Plan Nacional de Turismo, aprobado en 1953, estableciéndose por primera

%8 Correyero y Cal (2008), pp. 424-426, y Pack (2009), 75-82.

% Moreno (2007), pp. 171 y 181.

" Moreno Garrido (2007), p. 191. Véase también Correyero y Cal (2008), parte Il, cap. 5, y
Vallejo (2014), pp. 20-21.

"' Catalan (1995).

"2 Moreno (2007), p. 191, y Pack (2009), pp. 114-120.
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vez un plan global de actuaciones para el sector, teniendo como finalidad
elevar al turismo “al rango de primer orden que tiene para la economia de otras
naciones como ltalia, Francia y Suiza””.

De esta forma, se podria decir que fue durante el quinquenio 1950-1954
cuando realmente se sentaron las bases definitivas del turismo de masas en
Espana. El turismo se convirtié entonces en la principal partida compensadora
de la balanza de pagos. En esos afos los ingresos turisticos supusieron el 16%
de las importaciones y el 20% de las exportaciones. Mas aun, las divisas por
turismo compensaron hasta el 73% del déficit comercial’*. Evidentemente, no
acabo6 con él, pero sin la aportacion del turismo cabe presuponer que éste
hubiese sido aun mayor. Por lo demas, el buen comportamiento del turismo
extranjero en el primer quinquenio de la década de 1950 se corresponde
asimismo con un ciclo de crecimiento de la economia espanola a partir de la
nueva politica econémica llevada a cabo por el gobierno de 1951. Sin embargo,
desde 1955 aumentd el déficit exterior, se vivieron tensiones inflacionistas y
Espana padecié el desequilibrio presupuestario, combinacién de factores que
terminaron por colapsar practicamente la economia del pais y forzar al
gobierno a aprobar el denominado Plan de Estabilizacion de 1959. Para este
ano, la representacion del turismo en la renta nacional suponia el 0,27%,
cuando en 1949 soélo habia supuesto el 0,11%, si bien en 1953 se habia
llegado a alcanzar hasta el 0,37%"°.

Cuadro 4.- Turismo extranjero en la balanza de pagos y el PIB, 1950-19607°

1950 |1951 |[1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960

Turistas (miles) 457 676,3 |776,8 |909,3 |993,1 1383,4 |1560,9 [2018,7 |2451,9 |2863,7 |4332,4

Ingresos turisticos | 0,64 [1,17 1,67 3,79 4,66 4,44 4,43 3,85 41 9,44 17,86
(miles millones

ptas.

Ingresos 104,9 |55,3 44,6 83,9 86,4 35,5 27,3 23,9 26,1 67,6

turisticos/Déficit
comercial (%)

Ingresos 11,6 10,3 13,5 25,1 30,1 28,9 26,9 17,8 15,3 30,4 39,8
turisticos/Exportac
iones (%)

Ingresos 0,38 0,54 0,7 1,47 1,56 1,36 1,1 0,82 0,75 1,65 3,04
turisticos/PIB (%)

Fuente: Vallejo (2013), p. 437.

Por lo que al turismo se refiere, esta segunda mitad de la década de los
cincuenta presenta también algunas peculiaridades a tener en cuenta. La
primera es que el numero de turistas extranjeros llegados a Espana no dej6é de
aumentar, sin duda, gracias al ciclo econdmico alcista del que empezaron a
disfrutar las economias occidentales durante estos afos. La segunda
particularidad, por contra, es que se produjo un descenso de los ingresos
turisticos hasta 1959, lo cual se explicaria por el aprovisionamiento de pesetas

"% Velasco (2004), pp. 126-127.

™ Vallejo (2013), p. 438.

"® Esteve Secall y Fuentes Garcia (2000), p. 79. Véase también Vallejo (2015), pp.16-23.

’® Buena parte de estos datos deben ser tomados con prudencia, ya que, segin Esteve Secall
y Fuentes Garcia (2000), p. 81, el mercado negro y la fuga de divisas pueden distorsionar el
analisis.
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por parte de los turistas fuera de los cauces legales del Instituto Espanol de
Moneda Extranjera, que mantenia un cambio oficial de la peseta muy alto. En
verdad, cabe suponer que los ingresos turisticos reales debieron ser mayores
que los reflejados en el cuadro. Y la tercera seria la caida experimentada por
los ingresos turisticos respecto del déficit comercial a partir de 1955, lo que
provoco una cierta alarma en el gobierno, q7ue no tuvo mas remedio que admitir
un tipo de cambio mas realista de la peseta’”.

5.- Espaina y el turismo de masas

Fue realmente en los afnos sesenta cuando Espana se convirtid en una
gran potencia turistica a nivel internacional, deviniendo un destino favorito para
millones de turistas extranjeros. Desde luego, este boom turistico que
experiment6d el pais no puede entenderse sin la nueva politica econémica
puesta en marcha por el régimen a partir del mencionado Plan de Estabilizacién
y liberalizacién de 1959, que, sin entrar en mayores detalles, suponia dejar
atrdas buena parte de las medidas autarquicas imperantes para abrir
progresivamente la economia espafola al exterior, al tiempo que implicaba una
apuesta decidida por la industrializacién. Este nuevo modelo suponia un
aumento de las importaciones, las cuales, para ser financiadas, exigian
asimismo un incremento de las exportaciones. El problema radicé en que las
exportaciones siempre fueron menores que las importaciones, por lo que el
crecimiento espafol de todos estos anos fue desequilibrado. Espana, pues, se
industrializd, aunque mediante un constante déficit en la balanza de
mercancias. Aunque lo cierto es que es necesario mencionar varias partidas
compensadoras que garantizaron el superavit de la balanza de pagos basica
(es decir, la suma de la balanza por cuenta corriente mas la cuenta de capital),
tales como las divisas del turismo receptivo, las remesas de los emigrantes y
las inversiones extranjeras. Es por ello que es posible hablar de una
dependencia exterior de la economia espafola de estos afios, al no ser
exagerado afirmar que el turismo extranjero se convirtié en pilar fundamental
del desarrollo econémico espafiol’®.

Desde el punto de vista del turismo, el Plan de Estabilizacion tuvo un
impacto muy destacado, ya que fij6 el tipo de cambio del délar en 60 pesetas,
cuando lo estaba en 42, pudiéndose considerar ésta una de las claves
fundamentales para explicar el fuerte aumento de la demanda turistica
extranjera a partir de estos afnos. Semejante devaluacién suponia una
reduccién muy considerable en los costes de las vacaciones. Pero, ademas, el
Plan de Estabilizacién sancionaba la politica de control de precios turisticos
llevada a cabo por el gobierno. Es decir, que la Administracion fijaria el precio
minimo y maximo por habitacidn segun la categoria del establecimiento y
mediante un sistema de inspectores. Con ello se pretendia, evidentemente,
mantener la competitividad del sector a nivel internacional y evitar los abusos a
los consumidores’”. Esta contencién de los precios, y en un contexto de
depreciacion de la peseta, contribuyd necesariamente a disparar las cifras de
visitantes extranjeros en Espafna, que pasaron, en miles, de 4.332,4 en 1960 a

7 Vallejo (2013), p. 438 y Esteve Secall y Fuentes Garcia (2000), pp. 76-78.

"8 Vallejo (2013), pp. 441-442.

" Velasco (2004), pp. 126-127. Para esta cuestion y su relacion con los tour-operadores, véase
también Bote Gémez y Sinclair (1996), pp. 78-83 y Vallejo (2015), pp.76-83.
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31.606,0 en 1973, para descender a 27.359,2 en 1975%, como consecuencia
de la grave crisis econdmica derivada de las altas subidas del precio del
petréleo. El fuerte incremento en el nimero de turistas que se produjo entre
1959 y 1971 se debid, fundamentalmente, a tres factores, a saber: la mejora
econdémica de los paises occidentales, los bajos precios imperantes en Espana
y la promocion de los paquetes vacacionales de los tour-operadores
internacionales®’. El conjunto de estos tres factores permitié a las clases
medias y trabajadoras de los diferentes paises de la Europa occidental acceder
a un bien, las vacaciones en el extranjero, que no hacia mucho habia sido
considerado de Iujo®.

Cuadro 5.- Visitantes extranjeros en Espana, 1955-1980

Ano NuUmero de visitantes Numeros indices
1955 2.522.402 100
1960 6.113.255 242
1965 14.251.428 565
1970 24.105.312 956
1975 30.122.478 1194
1980 38.022.816 1507

Fuente: Valenzuela (1998), p. 44.

Este aumento tan espectacular en el nimero de turistas hizo de Espana
una gran potencia dentro del sector, lo cual, como no podia ser menos, tuvo su
reflejo en las magnitudes macro-econdémicas de la economia espafnola. Como
se ha dicho, las divisas procedentes del turismo extranjero se convirtieron en la
principal partida compensadora de la balanza de pagos, de suerte que entre
1960 y 1975 financiaron el 71,5% del déficit comercial. Estos ingresos
supusieron el 33% de las importaciones, el 61,5% de las exportaciones fisicas
y el 85% de las exportaciones por servicios®. Estamos hablando, por tanto, de
cifras hasta entonces inéditas y que nos dan buena idea de la relevancia que
habia alcanzado ya el turismo en la economia espariola para esas fechas. Por
supuesto, ya no se trataba de una actividad menor y las autoridades fueron
muy conscientes de ello. A este respecto, la capacidad exportadora de los
bienes y servicios turisticos en esta edad dorada del turismo espanol pusieron
muy a las claras las limitaciones de la capacidad exportadora de la industria
espanola. Es cierto que Espana se estaba industrializando y Espafa, por fin,
pudo considerarse como un pais industrial para principios de los afos setenta.

Sin embargo, el sector que mas tiraba de la economia espanola de esos
afios no era propiamente el secundario, sino el turismo®. En concreto, el
turismo de sol y playa, que fue el principal atractivo para los turistas
extranjeros, quienes, en masa, a modo de una invasién pacifica, acudian a las
islas y al litoral espafiol®. Espafia pasé a convertirse de este modo en un

8 Tena (2005), p. 642.

8 Sobre este dltimo aspecto, y aun no tratdndose de un libro académico, resulta de interés
Bray & Raitz (2001).

8 Bote y Sinclair, 1996, p. 66.

8 vallejo (2013), p. 444.

8 Sinclair y Bote (1996), pp. 90-95.

8 Pack (2009)
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destino de primer orden dentro del turismo de masas de sol y playa.
Evidentemente, también otros paises de la cuenca mediterrdnea estaban en
condiciones de ofrecer un producto parecido, pero, como ya se ha dicho,
Espana pudo competir en condiciones ventajosas gracias a sus precios
baratos®®. Hasta tal punto que algunos destinos clasicos, como el britanico,
pronto empezaron a sentir las consecuencias de la competencia turistica de
otros destinos mas econémicos, entre ellos Espafa®’.

De esta manera, Espafia, de haber sido un pais atrasado en el
panorama del turismo internacional durante el primer tercio del siglo XX, pasé a
convertirse durante estos afos en una potencia turistica, especialmente
atractiva para turistas procedentes, por este orden, de Francia, Gran Bretana,
Alemania y, cada vez menos, de Estados Unidos. En concreto, estariamos
hablando de 11,1 millones de turistas extranjeros en 1965, los cuales
equivalian al 34,3% de la goblacién espafola, pasando en 1973 a 31,6
millones, es decir, el 90,5%%. Evidentemente, semejantes cifras tuvieron su
correlato en el peso que la actividad turistica tuvo en el PIB de esos afos. Asi,
si en 1960 aquélla suponia del orden del 3%, sélo una década mas tarde, en
1970, se habia alcanzado el 5,1%, llegando al maximo al afo siguiente, con el
5,3%".

A partir de ese momento se aprecia una leve caida que, l6gicamente, se
acentuaria con la crisis. En efecto, ésta supuso un freno a semejante
expansion del turismo receptivo en Espafa, descendiendo a un 3,6% del PIB
en 1975. No obstante, superada la misma, Espafa volvié una vez mas a la
senda del crecimiento, convirtiéndose el turismo en una actividad fundamental
para mejorar los guarismos que presentaba entonces la economia espafiola,
gravemente afectada por la crisis politica y econdmica. Lo cierto es que,
aunque todavia se estaba lejos del 11% que hoy en dia supone el turismo en el
PIB espariol, para entonces Espafia se habia convertido ya en uno de los
destinos turisticos mas importantes del mundo y asi lo siguié siendo en el
ultimo cuarto del siglo XX.

6.- Conclusiones

A tenor de lo que se ha podido apreciar en este trabajo, la primera gran
conclusion que podemos extraer es que en menos de un siglo Espana
consiguié pasar de ser un pais rezagado a ser una potencia turistica mundial.
El hecho de haberse incorporado tarde a los grandes flujos del turismo
internacional no supuso, a la postre, un impedimento para su acceso a ese
selecto grupo de naciones mas visitadas del mundo. Por supuesto, pese al
retardo, y como segunda conclusién, lo cierto es que Esparia contaba con las
potencialidades suficientes para convertirse en un destino turistico de interés
para los extranjeros. Poseia playas, monumentos, ciudades historicas, etc., es
decir, el tipo de atractivos que los foraneos buscaban. El problema estaba en
que a principios del siglo XX tales recursos turisticos eran mayoritariamente
desconocidos entre los potenciales turistas extranjeros, ademas de pesar sobre
el pais numerosos topicos impregnados de exotismo. Es cierto que su red de

% Para establecer interesantes comparaciones véase Segreto, Manera & Pohl (eds.) (2009).
8 Cooper (2007).

* vallejo (2013), p. 444 y (2014), p. 37.

8 jbidem (2013), p. 445.
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infraestructuras hoteleras y de transporte dejaba bastante que desear, pero
también es verdad que muchas veces los autores extranjeros exageraron sobre
tales deficiencias. De hecho, en el primer tercio del siglo se fue configurando
una red hotelera de lujo homologable a la existente en otros paises proximos.

Por lo demas, con el cambio de paradigma turistico, sustitucion del
higienismo por el sol y la playa, Espafa supo aprovechar su oportunidad. Esta
seria la tercera conclusién. De suerte que en la medida en que a lo largo de la
centuria se produjo una meridionalizacion de la actividad turistica, Espafa se
vio beneficiada por esta circunstancia, con tantos kilometros banados por el
Mediterraneo. Frente a otros destinos, ademas, presentaba la ventaja
competitiva de sus bajos precios. Precisamente, los tour-operadores supieron
sacar partido de ello y convertir diferentes puntos de Baleares y de la costa en
centros de atraccion para los turistas extranjeros, al tiempo que, como cuarta
conclusion, durante los afos sesenta el turismo se convirtié en la gran partida
compensadora de la balanza de pagos de Espana. La industrializacion del pais
supuso un elevado coste en términos de importaciones, compensado en gran
medida gracias a la actividad turistica. De hecho, pocos bienes industriales
llegd a exportar Espana, mientras que la venta de bienes y servicios turisticos
fue cada vez a mas, suponiendo un porcentaje progresivamente mas elevado
del PIB. Esto nos lleva a una quinta conclusion: la cierta dependencia del
turismo espanol del exterior. En la medida en que las economias occidentales
empezaron a crecer a partir de 1950, la afluencia de extranjeros a nuestro pais
fue en aumento. La edad de oro del capitalismo que vivié Occidente entre 1950
y 1973 beneficié directamente al turismo receptivo esparnol, que vio como el
namero de turistas se multiplicaba constantemente. Espana, para ese fin de
ciclo, se habia convertido ya en una potencia turistica mundial, expuesta a
partir de entonces a las diversas coyunturas econémicas de estos paises, pero
sin perder ya su privilegiada posicién entre los puestos de cabeza del turismo
mundial.
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